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1. ENREGISTREMENT DES REVISIONS

Toutes les révisions au présent manuel, excepté les mesures des masses devront étre
enregistrées : une Liste des Révision est fournie au début de ce Manuel de Vol et
l'utilisateur est averti de s'assurer que les enregistrements devront étre tenus a jour.

La version du Manuel est identifiée par des codes d'édition et de révision reportés au bas
droit de chaque page.

Le code de révision est numérique et consiste au chiffre « 0 »; les prochaines révisions
étant identifiées par le changement du code « 0 » & « 1 » pour la premiére révision a la
version originale, « 2 » pour la seconde, etc...

$’il était nécessaire de complétement modifier une version concernant le contenu et le
format, le code d'édition sera modifié au chiffre suivant, « 2 » pour la seconde édition,
« 3 » pour la 3eme &dition, efc...

L'addition, la suppression et les révisions au texte original seront identifiées par un trait
noir vertical dans la marge gauche en face du changement.

Lorsque les modifications techniques créent des modifications déplagant un texte
identique sur une autre page, un trait noir sera placé dans la marge droite en face du
numéro de page des toutes les pages concernées afin de ne pas surcharger les pages
affectées de trait noir.

Ces pages seront mises a jour 4 la date courante de la révision

Afin d’étre tenu a jour des derniéres modifications, il est de la responsabilité de
T'utilisateur de s’enregistrer auprés du site de TECNAM a

WWW.lecnam.com

NOTE : 11 est de la responsabilité de 'utilisateur de tenir ce manuel a jour lorsqu’il
doit étre utilisé a des fins opérationnelles.
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i Approbation Tecnam .
Rev Page Description de PP % Approbation EASA Ou
| Révisée Révision Sous Priviléges DOA
DO OoA HDO =
F— : v Approbation EASA N
0 - Premiére Edition M. Landi M. Oliva L. Pascale 10041442
04 Amend. ROR G. Paduano M. Oliva L Pascale Priviléges DOA
0-6 Amend, LOEP G. Padvano M. Qliva L Pascale Privileges DOA
] 9.3 Amend. Liste Supplément G. Paduano M. Oliva L Pascale Priviléges DOA
Amend. Supplément A12
- voir supplément ROR et G. Paduano M. Oliva L.Pascale Priviléges DOA
LOEF )
0-4 Amend. ROR G.Paduano | Mrangr | MO | £asa Approvel K° 10022116
- Landi M. Oliv: EASA A Al N® 10022116
0-6 Amend LOEP s, | YR | CMCRine PRERND:
2= M. Landi M. Oliva EASA Approval N° 10022116
3. I51 Update Fuel Pressure limits G. Paduano ! e i A
CETTO Update emergency G. Paduano M, Landi M. Oliva EASA Approval N® 10022116
3 h procedures
G. Padu M, Landi M, Oli EASA A al N= 10022116
49311 | Update normal procedures e = e Ll 5
G. Padua M, Landi Ol EASA ral N* 10022116
Gl | Update squipment et i hiatie || ML || M Ke ok
. P . Landi M, Olive EASA A al N? 22
0.3 T o G. Paduanc M. Landi iva pproval N7 10022116
Supplement A13 amended : | G. Paduana M. Landi M. Oliva EASA Approval N° 10022116
) see ROR and LOEP
G. Padi M. i M. Oliv;
0-4 Amend ROR ey | b Olva | EasA Approval NO 10048554
L7 4 M 0 T -] 2 N: 4
06 Amend LOEP G. Paduano ™. Landi liva EASA Approval 1¥° 10048334
2 G, Padus M, Landi M..Oli EASA A ral N® 10048554
9-3 Amend Supplement list e i ik
Supplement Al4 Amended : ; ; EASA Approval N® 10048554
s - soe ROR and LOEP G. Paduano M. Landi M. Oliva
Supplement A15 Amended : s : -
- sec ROR and LOEP G. Paduano M. Landi M. Oliva DOA Privileges
D-4 Amend ROR D Ronca C.Caruso M. Oliva DOA Privileges
0-6 Amend LOEP D Ronea C Caruso M Oliva DOA Privileges
4 2-5 Update coolant temp. Limils D Ronca C.Caruso M. Oliva EASA Approval N® 10053863
2-11 Update fuel pressure limits >.Ronca C.Caruso M. Oliva DOA Privileges
3-9al1 Update soolants seaip, Lising T Ronca C.Caruso M. Oliva DOA Privileges
om the procedures
5 G-12a14 Update equipment list IxRonea C.Caruso M. Oliva DOA Privileges
i 9-3.4 Amend supplementlist D .Ronea C Caruso M. Oliva DOA Privileges
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o Approbation Tecnam )
Re Page Description de PP Approbation EASA Ou
Y.
Révisée Révision Sous Priviléges DOA
DO OoA | HDO .
[ 6-12.13 Update equipment list D.Ronca C.Canuso M. Oliva DOA Privileges
Supplement AI8 Approved under DOA
- atended:zee ROR and Privileges(refEASA 211 335)
7 LOEP supplment [).Ronca C.Caruso M. Oliva Approval N°.
. MOD2002/197.170703
6-12414 Update equipment list
Approved under DOA
8 9-3 Update Supplements List | A.Sabino | C.Camso | M. Ofiva ProviieuesielbASA ZLLYSS)
Approval N7,
MOD2002/197.180728
4-7 Insert Fire detector Test
4-Tal2 Editorial review Approved under DOA
6-12,13 Update Equipment List . Privileges(refEASA.211.335)
G, Walenting D, Ronca M.Olive
T-10 Inserted fire detector light v " e Approval Mo
8-7 Editorial review MOD2002/197.180828
9.4 Updated Supplements List
Approved under DOA
a s ; )
6-12416 | Equipemt List Amended ASabine | D.Renca M.Oliva Friviiepeslraiasac1ians)
- Approval N°
MOD2002/205 181114
0-1,5.6 Amend RoR et LoEP
Typos on cruise
5-12 performance reference Approved under DOA
altitudes comected - . - Privilepes(refEASA21) 335)
6-16 Amended equipment list B Selilug B Joet L Approval N2,
7.9 Added table wath fuel gty MOD2002/214 190228
- indicator calibration
9-3.4 Amended supplement list
0-1.5.6 Amend RoR et LoEP Approved under DOA
- " iviles 21733
4-5 A.IT]GTId Procedurs rmrmaje G Valentino D.Ronca M.Oliva Prmiegas{ref‘EASAl.‘_ 11.335)
7.9 Ajout tablean avec quantité Approval N,
& carburant calibree MOD2002/216.190306
0-1,55 Amend Ror et LoEP I Approved under DOA
Porietion i A Glorioso Privileges(refEASA 21J.335)
Grrw.nmj 11‘? caion (OIT) D.Ronca M.Oliva rivilegesirerbas 335
2-11 pression huile oter G Valenting Approval N°
indications carburarant o MOD2002/220.196807
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Mal Couverture et Amend

i RoR et LoEP
59304 Correction valuers Temp. Pri f:\]pprﬂ?’e?{:ﬁéﬁ ?IOJF;. n
cig . vileges(refEASA 211335
14 ISA A Glonoso D.Ronca M.Oliva e g‘:p]]—:rm-'"tl N )
= - = al N”,
6-12 414 Amended equipemt list MOD002/223 101111
T Type ErrorUpdated
i Supplements List
Mal Couverture et Amend
0-1,5410 RoR et LoEP et Avant
Propos
19 MaT note et caution charges
spécifigues
Optimisation attention
relatif a emplod oxygéne
29,1114 ; Rl gy oen Approved under DOA
explication pression huile Privil fEASA21J.335
52 v { A21J.333
15 mini, erreur typo (7. Valentino I Ronca M. Qliva xiegddoe - 34
4-11 Optimisation croisier: i Sl
-|:l T 5 E- MOD2002/224.200512
61 7418 Optimisation determination
. Masse Centrage
-3 MaJ Listes Suppléments

Amendement Suppléments
AlT, A2 et A13: Voir
ROR et LOEP de chaque
Supplément
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2. LISTE DES PAGES EN VIGUEUR

La liste des pages en vigueur (LOEP), applicable aux manuels par chaque utilisateur, indique toutes les
pages normales du Manuel de Vol. Chaque Manuel peut contenir soit les pages normales soit une
variante si les pages de certains Suppléments venaient a y étre intégreées.

Les pages concernées par la révision en vigueur sont marquées d’un astérisque (*) suivant la révision en

cours ;

3éme Edition, Rev.0 20 Juin 2012 3ime Edition, Rev.8 28 Juillet 2017
3%me Edition, Rev.1 20 Décembre 2012 3eme Edition, Rev.9 28 Aout 2018
3%me Edition, Rev.2 10 Juin 2013 3ime Edition, Rev.10 14 Novembre 2018
3ome Edition, Rev.3 28 Février 2014 3ime Edition, Rev.11 28 Février 2019
Jome Edition, Rev.d 26 Juillet 2015 3éme Edition, Rev.12 6 Mai 2019
3éme Edition, Rev.5 27 Juillet 2015 3éme Edition, Rev.13 7 Aout 2019
3¢ Edition, Rev.6 2 Février 2016 3%me Edition, Rev.14 11 Novermbre 2019

[ 3% Edition, Rev.7 19 Mai 2017 3me Edition, Rev.15 12 Mai 2020
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Section Pages Révision
Pages 1,649 Rev 15
Section 0 Paged e
Pages. 2 3. Revi
Pages 5. 10 Rev 14
Section 1 Pages146. 8414 Rev U.
Page 7 Rev 15
Pages lad, 648, 10,12, 13, 15422 Rev. (
Section 2 Page 3 Rev 4
Page 9, 11, 14 Rev 13
Page 8 Rev 2
Section 3 Pages 94 1.1 Rev 4
Pages1a7;164a18 Rev 0
Pages 12415 Rev |
Pages 74 10, 12 Rev 9
St Pages 1 44,6 Rev.0
Page 3 Rev 12
Page 11 Rev 15
Pages lall 15a20 Rev ()
Section 5 Page 12 Rev.11
Page 13.14 Rev.14
Page 1 Rev 15
Section 6 Pages 246 Rev 7
Pages 7418 Rev.13
Pages 1 a8 11al4 Rev 0
Section 7 Page 10 Rev.9
Page 9 Rev.12
Section 8 Page ? Rev. 9
Pages la6et8 Rev 0
Page 1 Rev 0
Section ¢ Page 2 Rev.11
Page 3 Rey 15
Page 4 Rev 14
Suppléments LOEP: fait référence aux Pages de Garde des Suppléments

MANUEL DE VOL
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3. AVANT PROPOS

Le P2002-JF est un AVION biplace monomoteur, 4 aile basse trapézoidale, équipé d’un
train d'atterrissage tricycle fixe et d’une roulette de nez directionnelle.

La section 1 fournie les informations générales et contient des définitions, des symboles,
des définitions les acronymes et les définitions utilisées.

Avant I’utilisation, il vous est recommandé de lire attentivement ce manuel : une sérieuse
connaissance des caractéristiques et des limites de cet aéronef vous permettra une
utilisation en toute sécurité de cet appareil.

Pour de plus amples renseignements, merci de contacter :

COSTRUZIONI AERONAUTICHE TECNAM S.p.a.
Via MATORISE
CAPUA (CE) - ITALY

B +39(0) 823.62.22.97 & airwor

MANUEL DE VOL
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Généralités
Limites d’utilisation
Procédures d’urgence

Procédures normales
Performances

Masse & centrage / Liste des
équipements

Description de I’appareil

Entretien, opérations de piste de
I"appareil

Suppléments

Section 1 (Section non approuvée)

Section 2 - Section approuvé EASA
Section 3- Section approuvé EASA
Section 4 - Section approuvé EASA

Section 5 - Section approuvé EASA
(partiel)

Section 6 (Section non approuvée)
Section 7 (Section nen approuvée)
Section & (Section non approuvee)

Section 9 (*)

OTECNAN  [P2002F - anwel de Vel ...,

4. TABLE DES MATIERES

(*) Sections approuvés I"'EASA, si présentes sont indiqués dans les suppléments

MANUEL DE VOL

3ime Edition
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3.9. Charges spécifiques

MTOW 580kg | MTOW 600kg | MTOW 620kg
Charge alaire 50.4 kg/m? 52.2 kg/m? 53.9 ke/m?
Rapport poids/puissance 5.9 kg/hp 6.1 kg/hp 6.3 kg'hp

Des références sont faites pour chaque MTOW : 580 kg ; 600 kg (si le
Supplément A11 Augmentation de MTOW{@600kg est applicable) et
620 kg (si le Supplément A12 Augmentation de la MTOW(@620 kg est

applicable).

CAUTION

SECTION 1 - GENERALITES
CARACTER'ST'QUES GENERALES 38}:;8 Edition— Rév. 15
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4. ABREVIATIONS ET TERMINOLOGIES

4.1. Termes et symboles généraux exprimant la vitesse

KCAS

KIAS

KTAS

Ve

Vs
Vso

ABREVIATIONS ET TERMINOLOGIES 30mE Efition -

Knots Calibrated Airspeed est la vitesse corrigée en
fonction de la position et des erreurs d’instruments,
exprimée en nceuds (Kts).

Knots Indicated Airspeed est la vitesse indiquée par le
badin exprimée en noeuds.

Knots True Airspeed est la vitesse exprimée en nceuds en
air calme KCAS, corrigée en fonction de la température et
de Ialtitude,

Design Manoeuvring Speed est la vitesse au dessus de
lagquelle il n*est pas autorisé de déplacer les commandes en
leur limites ou de maniére violente

Maximum Flap Extended Speed est la vitesse maximum
autorisée pour une position donnée des volets.

Maximum Structural Cruising Speed est la vitesse qui ne
doit pas étre dépassée excepté en air calme et seulement
avec attention. (Extrémité haute de I'arc Vert)

Never Exceed Speed est la vitesse maximum et ne doit
jamais étre dépassée. (quelque soit les conditions de vol)

Stalling Speed est la vitesse de décrochage.

Stalling Speed in landing conﬁgurétion est la vitesse de
décrochage en configuration d’atterrissage.

Vitesse de décrochage en lisse (Volets 0°)

Best Angle of Climb Speed est la vitesse du meilleur angle
de montée. Résulat du meilleur gain d’altitude pour une
distance horizontale donnée.

Best Rate of Climb est la vitesse du meilleur taux de
montée. Résultat du meilleur gain d altitude sur une
période donnée.

Rotation Speed. Vitesse de rotation de l'agronef.

SECTION 1 - GENERALITES

Reév.0
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42 TERMES METEOCROLOGIQUES

ISA International Standard Atmosphere ; est I'atmosphére en
conditions standard au niveau de lamer, 15° C (59°F)et a
1013.25 hPa (29.92 inHg)l

QFE Official atmopsheric pressure at airport level : indique
Ialtitude absolue de I"aéronef en rapport avee Ialtitude
officielle de ['aéroport. :

QNH Theorical atmospheric pressure at see level © est la pression
atmosphérique rapportée au miveau moyen de la mer au
travers de la relation pression-altitude depuis ke QFE de
Iaéroport.

OAT Qutside Air Temperature est la température extérieure
exprimée en degrés Celsius (°C).

Ts - Standard Temperature est 15° a la pression altitude dy
niveau de la mer et diminue de 2° par tranche de 1000
pieds, :

Hp Pressure Altitude est 1'altitude lue sur un altimétre calé 4
1013 mb. |

43 TERMINOLOGIE PUISSANCE MOTEUR

RPM Revolutions per Minute est la vitesse de rotation de I'hélice
par minute. Multiplige par 2.4286, donne la vitesse de .
rotation du moteur.

Section 1 - Généralites 3™ Edition ~ Rév.0
ABREVIATIONS ET TERMINOLOGIES ‘
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44 TERMES DE PERFORMANCE DE L.'AERONEF

Crosswind Velocity Demonstrated Crosswind Velocity est la vitesse de la
composante de vent de travers pour laquelle le controle de
I"appareil reste garanti lors de procédures de décollage ou

d’atterrissage.
[Isable fuel Quantité de carburant utilisable pour la réalisation du vol
Unusabie fue! Quantit¢ de carburant ne pouvant étre utilisée en vol.
G g est l'accélération due a la gravité terrestre. |
TOR est [a distance de décollage mesurée entre le point de
départ et le moment ol les roues ont quitté le sol.
TOD est 1a distance de décollage mesurée entre le point de
départ et le passage de 'obstacle de 15 metres.
GR est la distance d'atterrissage mesurée entre le point de
: touché jusqu’au point d’immebilisaiion de l'aéronel.
LD est la distance d’atterrissage mesurée depuis le point de

passage de I'obstacle de 15 métres jusqu’au point
d’immobilisation de 'aéronef.

5R est le rayon d’action. C’est la distance exprimee en miles
nautiques (NM) franchissable suivant les réglages
specifiques de puissance et de la configuration de vol.

Section 1 - Gé“él’alités 37 Ldition — Rév.0
ABREVIATIONS ET TERMINOLOGIES
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Plan de
référence

Bras de levier
Moment

(WG

Muasse ¢ vide
Standard

Masse a vide
Charge utile

Massce max
an décollage
Muasse max ¢
Uatterrissage

Tare

est un plan vertical ficuf servant de référence pour la
mesure des distances horizontales dans la détermination
des calculs de centrage.

est la distance horizontale entre le plan de référence et le
centre de gravité (CG) d’un objet donné.

est le produit de la masse d’un objet par son bras de
levier '

Centre de Gravité. Cest le point sur lequel l'aéronef (ou
n'importe quel objet) serait en équilibre s’il était |
suspendu. La distance par rapport au plan de référence
est donnde par la division du moment total par la masse

-totale de l'aéronef.

C’est la masse 2 vide de I'aéronef comprenant la quantité
de liguide moteur et d’huile a leur niveau normal
d'utilisation _

Cest la masse a vide standard 4 laquelie est additionné
la masse des équipements optionnels. '

C’est la différence entre la masse max. an décollage
moins la masse a vide.

C’est la masse max. pour laquelle a éié certifié 'apparei] =
au décollage.

C’est la masse max. pour laquelie a éié certifié 'appareil
a "atterrissage.

La tare st la somme des cales, supports etc.. utilisés fors

de la pesée de I'aéronef. La tare est déduite de Ia masse
lue afin d'obtenir la masse nette de I"appareil.

ﬁ . U@l @‘] W©B Pag'e 1-11

4.5 TERMES DE MASSE ET DE CENTRAGE

Section 1 - Généralites 3 dition — Rév.0
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<€ TECNAM
5 TABLEAU DE CONVERSION

MULTIPLIE PAR DONNE

Température

Fahrenheit [F°] S(p_m  Celsius [C°]
g
Celsius e (?_ : C} s Fahrenheit [F<]
5 £
Masse |

Kilograms [Kgl 2.205 Pounds - {Lb]
Pounds [Lb] 0.4536 Kilograms [Kgi

Yiiesse
Meters per second  [m/s] 196.86 Feet per minute.  [ft/min]
Feet per minute fft/min] £.00508 Meters per second.” [m/s]
Knots [Kis] 1.852 ~ Kilomsters / hour  [Km/h]
Kilometers / hour [Km/hj 0.540 Knots - Kis]

Pression
Atmosphere {Atm] 29.921 Pounds / 5q. in Ipsi]
Pounds / sq. in [psi] (0.0334 Atmosphere [Atm]
Kilometers [Km] 0.540 Nautical ﬁziles fnm]
Nautical miles [nm] - 1.852 Kilometers fkm]
Meters - m] 3.281 Feet [}
Feet [ft] 0.3048 Meters [m]
Centimeters [em] 0.3837 Inches  Jin]
Inches [in] 2.540 Centimeters fem]

Volume
Liters ] 0.2642 Gallons US [US gal]
Gallons US [Us gai] 3.785 Liters {lt]
Surface | _
Square meters [m?] 10.76 . Square feet [sa. fi]
Square feet . [sq. 1] 0.0929 Square meters [m?]
Section 1 - Généralites 3 Edition — Rév.0
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6 TABLEAU DE CONVERSION LITRES/US GALLON

litres  |USGallons ~ UsGallons | Litres
5 13 4 38
10 2.6 2 76
15 40 3 114
20 5.3 . T4 15.1
25 6.6 6 22.7
30 7.9 g 303
35 9.2 10 37.9
40 | 10.6 12 45.4
45 11.9 14 53.0
50 13.2 16 60.6
60 15.9 - 18 ' 68.1
70 18.5 20 75.7
80 211 22 833
30 238 24 30.9
100 264 | 26 98 4
#ip 29.1 28 | 106.0
120 | 317 , 30 1136
130 | 34.3 32 121.1
140 37.7 34 128.7
150 39.6 T 36 136.3
160 423 38 143.8
170 44.9 40 1514
180 476 45 170.3
150 50.2 50 189.3
200 | 538 55 208.2
Section 1 - Généralités 37 Ldivion — Rév.i
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1 INTRODUCTION

La section 2 indigue les limites d’utilisation, les indications des instruments ainsi que les
marquages permettant une utilisation stre du P2002-JF, de son moteur ainsi que des
systémes et équipements livrés en standard.

Section 2 - Limites d’utilisation : 1o - kevo
INTRODUCTION
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2. VITESSES LIMITES

JiF = Manuel \\_’7 Page W2-3

Les vitesses limites et leur signification sont indiqueées ci-dessous:

VITESSE KIAS | kcAS | REMARQUES

Ve | Vitesse & ne jamais 142 1 140 } A ne jamais dépasser,
dépasser - quelles que solent les

canditions,

Vno | Vitesse de croisiére | 114 | 110 | A ne dépasser gqu'en air
maximum caime et avee attention

Va Vitesse de : 100 | 97 | Eviter toute manceuvre
mandeuvre brutale ou le plein

débatiement des
commandes au dela de cette
vitesse, car il y a risque de
dépassement des limites des
facteurs de charge

Vir | Vitesse LDG 69 7% Ne pas dépasser cette
maximum . vitesse avec les volets sortis
de sortie APP ‘ 101 08 quelque soit leur position
des volets

Section 2 - Limites d’utilisation MTOW=620kg
VITESSES LIMITES 3 Edition ~ Rév.0
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3. INDICATIONS SUR L’'ANEMOMETRE

Les mdications portées sur I’ anémometre, ainsi que lewrs coulenrs, sont mdaquees dans le

tableau ci-dessous.

REPERE KIAS SIGNIFICATION
Arc bianc 33-69 | Plage d'utilisation des volets, compris entre la
Vi €t 12 vitesse maximum autorisée avec les
volets en extension maximum.
Arc vert 41-114 | Plage d'utilisation normale, compris entre
.} V81 en configuration masse max. et centrage
avant max. et la vitesse structureltie max. de
Vyo
Arg jaune 114-142 { Utilisation autorisée avec attention et en air
calme uniquement
Trait rouge 142 Vitesse maximum 4 ne jamais dépasser.

Section 2 - Limites d’utilisation MTOW=620kg

 INDICATIONS SUR L’ANEMOMETRE

3 Edition — Kév 4
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4 LIMITATIONS MOTEUR

Le tableau ci-dessous indique les limitations du moteur installé :

Fabricant: Bombardier Rotax GmbH.

Modele: 912 52

Puissance maximum:

Puissance Max. Régime Max. Durée max.
Maxi T.O. 73.5 (98.3) 2388 (5800) 5
Puissance maxi. 69 (92.5) 2265 (5500) /

Avec la manette des gaz a fond, le régime hélice maximum au point fixe
en condition sans venl devrait étre de 2100 =+ 100 t/min.
TEMPERATURES:
Température culasse maximum

I Liquide de refroidissement maximum

Min. / max. de 1"huile
Température utilisation normale de "huile (env.)

PRESSION HUILE:

Minimum
Normale

Maximum

0.8 Bar / 12 psi
2-5 Bar / 29-73
7 Bar/ 102 psi

TEMPERATURES MISE EN ROUTE MOTEUR :
OAT Mini 25 °C
OAT Maxi +50°C

135°C
120°C
50°C /130°C
90°C/ 110°C

Sous 1400 t hélice
Au dessus 1400 1 hélice
Au dessus 1400 t hélice

A La pression admissible pour un démarrage a froid est de 7 bars,

WARNING sur tne courte période.

PRESSION ESSENCE:

Min
I Max

2.2 psi (0.15 bar)

5.8 vsi (0.40 bar) or 7.26psi* (0.5bar)

* Seulement avec pompe carburant N, 893110 er 893114

SECTION 2 - LIMITES D'UTILISATION

LIMITATIONS MOTEUR

3™ Edition—Rév.4
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5 LUBRIFIANT

Utiliser une huile de viscosité suivant le tableau ci-dessous':

Klima

(climatic
conditions)

Mehrbereichs-Ole
multi-grade oils

tropisch
{tropical)

gemanigt

(temperate)

arktisch
{arctic)

2§
iz
QRE?
w w35 ¢
a0 |BIE
& |wlu
jun

A L urilisation d’une huile avion avec ou sans additifs, r'est pas

WARNING aulorisée.

SECTION 2 - LIMITES D'UTILISATION

LUBRIFIANT

3me Fdition—Rév.0
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6 LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Le type et les spécifications du liquide de refroidissement sont indiqués dans le * Manuel
Utilisateur Rotax’ et dans sa documentation associée.

Section 2 - Limites d’utilisation : - rovo
LIQUIDE DE REFRO!DISS?N&ENT
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7 HELICE

FABRICANT: HOFFMANN Propeller Gmbh

Moptis: HO17GHM A 174 177C

Typg: Bipale en bois & pas fixe

DIAMETRE: 1740 mm (aucune réduction n’est autorisée}

Section 2 - Limites d’utilisation v revo
HELICE
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8 ALTITUDE D°UTILISATION MAXIMUM
L*altitude maximum d’utilisation est de 14000 ft ( 4260 m) MSL..

1 L équipage est tenu d 'utiliser de [’oxygéne en fonction des régles de l'air
—=_  applicables.
CAUTION.

SECTION 2 - LIMITES D'UTILISATION
ALTITUDE D'UTILISATION MAXIMUM

3ome Edition-Rév. 15
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9 TEMPERATURES AMBIANTES

Les températures ambiantes doivent étre comprises entre -25°C et +30 °C.

A Le vol en conditions givrantes connues ou prévues est interdit.
WARNING

SECTION 2 - LIMITES D°UTILISATION
TEMPERATURES AMBIANTES

3eme Edition-Rév.()
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10 INDICATIONS INSTRUMENTS MOTEUR

Vous trouverez ci-dessous les différentes indications et codes de couleur des instruments
moteur;

TRAIT ROUGE ARC VERT ARC JAUNE | TRAIT ROUGE
INSTRUMENT Limite Utilisation Attention Limite
Minimum normale : Maximum
Hélice rpm ———- 580 - 2265 2265-2388 2388
50 -90
Température | | .
huile e 50 90 - 110 110 - 130 130
Température
9€*$ - 0-135 — 135
Culasse @ :
CT (@ 0-120 —am 120
Pression 08-2
. bar 0.8% 35 76
huile 5.7
Pression 22-580u
x . — (3)
carburant pst 22 7.26 9 38 ou7.26

1. La pression admissible pour un démarrage a froid est de 7 bars, sur une courte
période.

2. Réservé

3. Sipompe carburant p/n. 893110 et 893114 est montée

4.  Concerne les moteurs jusqu’an S/N 4924543 (inclus) et les moteurs réparés qui
n’ont pas remplacé le cylindre n°3 par la nouveau type ( p/n 413195)

5. Pour les avions équipés d un indicateur Sorlini ; la limite mini et maxi sont
indiquées par un arc rouge

SECTION 2 ~ LIMITES D’UTILISATION
INDICATIONS INSTRUMENTS MOTEUR

3% Edition—Rév. 135
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COSTRUZION AERONALITICHE
.« TECNAM Page 2-12
R PRO0Z-JI = Weanuel de Vel
AUTRES INDICATIONS D’INSTRUMENTS
TRAIT ROUGE ARC VERT ARC TRAIT ROUGE
INSTRUMENT Limite Utilisation normale | JAUNE Limite
minimum Attention maximum
Voltmeétre 10 Volt 12 - 14 Volt N ==
Indicateur 4 in. Hg 4.5-5.5in. Hg. —mmmnm -
succion

SECTION 2 - LIMITES D’UTILISATION
AUTRES INDICATIONS D'INSTRUMENTS

3tme Fiition-Reév.()
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12. MASSES
Conditions Masse
Masse maximum au décollage : 620 kg
Masse maximum a [’atterrissage : 620 kg
Maximum max sans carburant : 620 kg
Masse maximum de bagages : 20kg

(2.26 m depuis plan de référence)

13. LIMITES CENTRE DE GRAVITE

Plan de référence Flasque support hélice sans entretoise

Niveau de référence Glissiéres de siéges (se référer en section 6 pour la
procédure)

Limite avant 1.693 m (26% MAC) derriére plan de référence quelque

soit la masse.

Limite arriére 1.782 m (32.5% MAC) derriére plan de référence quelque
soit la masse.

A 1 est de la responsabilité du pilote de veiller qu cenirage correct de son
WARNING appareil Se référer au chapitre 6 pour le chargement et le centrage.

SECTION 2 - LIMITES D'UTILISATION MTOW=620KG
MASSES 3*Edition — Rév.0
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14. MANOEUVRES APPROUVEES

Cet appareil est certifié dans la catégorie normale EASA CS-VLA.
Le CS-VLA s’applique & des aéronefs non autorisés & des évolutions acrobatiques.
Les évolutions non acrobatiques comprennent :
e Toutes manceuvres découlant d’un vol normal
o Décrochages (excepté décrochage dynamique)
o  Huit paresseux
e  Chandelles
e Virages avec une inclinaison inférieure & 60 °
Les manceuvres acrobatiques, vrille incluse, ne sont pas augorisées,

La vitesse d’entrée pour les manceuvres suivantes est :

MAN@EUVRE i VITESSE (KIAS) _
8 paresseux 100
| Chandelles 114
. Virages grande inclinaison max 60° 100
1 =i i IR SR
% Décrochages Décélération (1 Kts/sec.)
A Les manauvres acrobatiques y compris les vrilles et les virages a
une inclinaison supérienre & 60° ne sont pas autorisés dans cette
WARNING S
categorie.
A Les facteurs de charges limites peuvent élre dépassées en cas de
déplacement rapide en butée des commandes a des vitesses
WARNING supérieures a Vy (vitesse de manceuvre © I100KIAS ).

15. LIMITES DU FACTEUR DE CHARGE

Facteurs de charge 4 la vitesse de manceuvre :

VOLETS Positif Négatif
0° +3.8 -1.9
40° +1.9 0

SECTION 2 - LIMITES D’UTILISATION MTOW=620KG
MANCEUVRES APPROUVEES 3 Edition— Rév.]
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16 EQUIPAGE

L équipage minimum se compose d'un pilote en place gauche.

17 NOMBRE DE PASSAGER MAXIiMUM

A P'exception du pilote, seulement un passager est autorisé a bord de cet aéronef,

Section 2 - Limites d’utilisation 70— revo
EQUIPAGE
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18 LISTE DES EQUIPEMENTS EN UTILISATION (KOEL)

Ce paragraphe fourni la liste des équipemeénts (KOEL) nécessaire & la réalisation d’un vol
sous réglementation CS-VLA permettant un vol en conditions VFR de jour.

Le vol en condition VFR de jour est autorisé uniguement si les quipements prescrits
sont présents et opérationnels.

Des équipements supplémentaires, ou une liste d’équipements différente pour ce type
d"utilisation pourrait étre requise par une réglementation nationale ainsi qu’en fonction de
la classification de 1'espace aérien et de la route survolée.

Altimétre

Badin

Boussole

Jauges a essence

Indicateur pression huile
Indicateur température huile
Indicateur de température de liquide de refroidissement
Indicateur température extérieure
Compte tours

Chronometre

Trousse premier secours
Extincteur a main

Marteau brise glace

sy & @

¢ & 5 8 » 2 O @ @

Le vol en conditions givianies connues ou prévies, a proximilé de
WARNING tempétes ou do turbulences est interdit.

I auires équipemers peuvent étre demandés afin d'étre en
conformité avec les exigences nativhales ou lors de conditions
spéciales. 1l est de la responsabilité du propriéiaire de remplir ces
exigences.

La liste des équipements est fournie en Sectionts

Section 2 - Limites d'utilisation - cuuon-revo
LISTE DES EQUIPEMENTS EN UTILISATION (KOEL)
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19 CARBURANT

2 RESERVOIRS: 50 litres chacun

CAPACITE CARBURANT TOTALE: 100 litres

CARBURANT UTILISABLE: 99 litres

CARBURANT INUTILISABLE: 0.5 litre par réservoir (/ litre au iotal)

Compenser la différence de niveau de carburant entre lesez‘vows en mzhsant le selecteur
de carburant situé en cabine.

CARBURANT APPROUVES

o  MOGAS EN 228 Premium/ Premium plus (min RON 95)
o  AVGAS 100LL (consulter Warning ci-dessous)

L utilisation prolongée de Avgas 10011 & powr conséquences
d’augmenter les depdts autour des sieges de soupapes et d'augmenter es
résidus de combustion dus a la présence de plomb. Par conségueny, il est
cemseillé d'éviter Uutilisation de ce carburant en ntilisation normale et de
le réserver a une wiilisation de dépannage.

-

Section 2 - Limites d'utilisation : rynon—pevo
CARBURANT
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20 LIMITE VENT DE TRAVERS DEMONTREE

Le contréle de I’appareil au décollage et & Vatterrissage a été démontré pour une valeur
de vent de travers de 22 Kts. '

Section 2 - Limites d’utilisation : ryion—revo
LIMITE VENT DE TRAVERS DEMONTREE
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Section 2 - Limites d’utilisation : ziion- kevo
LIMITE VENT DE TRAVERS DEMONTREE
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21 ETIQUETTES DE LIMITATION D’UTILISATION

Les inscriptions de limitations d’utilisation suivantes doivent éfre placées bien en vue
dans ]a cabine.
A c6té du badin est place Vinscription suivante ;

VITESSE DE MANOEUVRE V, = 86 KIAS

Sur le ¢dié gauche du tableau de bord, est placée I'inscription suivante :

CET AERONEF EST CLASSE COMME UN VLA (VERY LIGHT AIRCRAFT)
CERTIFIE pOUR LE VFR DE JOUR, EN CONDITIONS NON GIVRANTES.
TOUTES MANGUVRES ACROBATIQUES, VRILLE VOLONTAIRE, SONT
INTERDITES, SE REFERER AU MANUEL DE VOL POUR TOUTES LES
AUTRES LIMITATIONS.

NE PAS FUMER

A cbté du compartiment a bagages, "inscription suivante doit figurer :

ATTACLER LES BAGAGES
MASSE MAX BAGAGES 20 XG
PRESSION MAX. 12.5 KG/pMm?

Sur les emplantures d aile, 1"inscription suivante doit figurer

NE PAS MARCHER

Pour les autres inscriptions voir le Manuel de Maitenance doc. 2002/30.

Section 2 - Limites d’utilisation oo
eTiQUETTES DE LIMITATION D’pTILISATION
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SECTION 3 - PROCEDURES D'URGENCE
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1 INTRODUCTION

La section 3 comporte les check-lists ainsi que les procédures détaillées a utiliser dans les
situations d’urgence. Cependant, les urgences causées par un dysfonctionnement de
'aéronef ou du moteur sont extrémement rares si les maintenances et les visites pré-vol
sont effectudes correctement.

Avant ¢’ utiliser I'aéronef, l¢ pilote doit étre parfaitement familier avec ce manuel, et en
particulier avec cefte section. De méme, une formation continue appropriée devra étre-
fournie, '

En cas d’urgence, le pilote doit se comporter de la maniére sulvante:

1. Garder le contrile de l'appareil

2. Analyser la sitvation

3. Appliguer ia procédure adaptée & sa situation

4. Informer le controle aérien si le temps ou les conditions le permettent
Deux types de procédures d’urgence seront distingués

a- En « GRAS », celles qui devront étre apprises par ceeur et déroulées ert séquence et
complétement aussitot que urgence est détectée et confirmée ;

Ces procédures sont entourdes suivant 'exemple ci-dessous :

AVANT ROTATION: ARRET DECOLLAGE

Manette gaz - TOUT REDUIT
Palonsiiers ' Maintien de Paxe

-

L B

b-  Les autres procédures qui doivent étre théoriquement bien connues et maitrisées mais
qui nie sont pas critiques en fonction du temps et qui peuvent étre exécutées en
suivant pas 2 pas la Check List appropriée du Manuel de Vol.

Pour la sureté des prochains vols, chague anomalie et-on panne doit
éire rapporté aux aunloriiés responsables afin de remetire l'aéronef en
parfaite condition d'utilisation ot de sécuriié.

Duns ce chapitre, les définitions suivantes s appliquent .

Afterrir dés gue possible : Attervir immédiatement dans la zone la plus
proche possible offrant une approché et une longueur suffisanie.

Atterrir dés gue pratique : Atterrir au premier tervain possibie
permettant la remise en état. -

Section 3 - Procédures Urgence s riiion - revo
INTRODUCTION '
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2 ALERTES SUR L’AERONEF

Les alertes lumineuses sont situdes au tableau de bord peuvent avoir les couleurs

suivanies

VERTE :  pourindiquer que I'instrument concerné est ON

ORANGE : pour indiquer une situation non dangereuse, devant étre connue ef
necessitant une action de U'équipage

Page 3-4

el de Vel

2.1 DEFAILLANCE DU SYSTEME ELECTRIQUE
TEMOIN CHARGE ALTERNATEUR ON

Le témoin de charge de I'alternateur s’ allumera en cas de
dysfonctionnement de Uaiternateur ou dés que la charge de ce dernier
sera supérieure & 16 V. Dans ce cas, un capteur coupera
antomatiquement la charge de Dalternateur.

1. Contacteur alternateur : OFF
2. Contacteur général OFF
3. Contacteur alternateur ; ON
4. Contacteur général: ON

St fe probléme persiste

5. Contacteur alternateur : OFF
6. Equipements électriques non vitaux : (47

| {/ne batterie en pleine charge est capable de fournir de ['énergie
WARNING suffisanie, & lu consommation électrigue normale incluant
{'utilisation des volets et du 1rim pendant environ 20 minutes.

Section 3 - Procédures Urgence s~ s povo
ALERTES SUR L’AERONEF
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St le témoin de Ia pompe 4 essence électrique est OFF, les raisons peuvent étre
s La pompe électrigue n'est pas alimemée électriguement
e e témoin ne fonctionne pas

Appliquer la procédure suivante

1. Contacteur pompe carburant électrique ©:  OFF

2. Contacteur pompe carburant électriqgune:  ON

3. Pression carburant : | CONTROLE si augmente
4. Témoin pompe carburant électrique: CONTROLE ON

2.3 DEFAUT FONCTIONNEMENT TRIM

BLOCAGE DE LA COMMANDE DE TRIM
~ Dans le cas ou le trim ne fonctionne pas, agir de la manidre suivante:
1. Breaker: CONTROLE
2. Vérifier que le contacteur dutim G/D CONTROLL honne position
3. Vitesse : Maintenir une vitesse n’exigeant pas trop d efforts au manche
4. Afterrir dés que possible,

DEROULLEMENT DU TRIM

§i I"indicateur de position du trim montre un déplacement, suivre la procédure suivante
1. Interrupteur position du trim : OFF
2. Vitesse | Muintenir une vitesse n'exigeant pas trop d'efforts au manche
3. Atterrir dés que pessible,

Section 3 - Procédures Urgence : juion- Revo
'ALERTES SUR L’AERONEF
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24 EXTRACTION VERRIERE BLOQUEE

Avec le moteur séeurisé et I’hélice stoppée (si possible).

1. Frein de parc: ON

2. Ceintures de sécurité ; OTER complétement

3. Casques: OTER

4. Verriére: _ OUVRIR

S.  Siverriére fermée ou bloquée :  Casser avec le martean brise vitre

6. S’éleigner des flammes / parties chaudes du motenr / fuites de carburant

3 SECURISATION MOTEUR

La procédure suivante est applicable pour couper le moteur en vol.

1. Manette de gaz : TOUT REDUIT
2. Magnétos : OFF
3. Contacteur Alternateur : OFF
4. Robinet Sélecteur Carburant: OFF
S. Pempe Carburant : OFF

Section 3 - Procédures Urgence ;7 ruion- revo
SECURISATION MOTEUR '
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4 PANNES MOTEUR
»1 PANNE MOTEUR PENDANT LA COURSE AU DECOLLAGE

1) Manette de gaz: REDUIT (tirée a fond)
2) Cap: Garder le contrile de la trajectoire
3) Freins: suivant nécessité
Avec appareil stoppé en sécurité:
4) Magnétos: OFF
5) Robinet sélection carburant: OFF
6) Pompe a carburant électrique: OFF

7) Contacteurs Alternateur et Général: OFF

.2 PANNE MOTEUR IMMEDIATEMENT APRES DECOLLAGE

1. Vitesse : maintenir au minimum 31 kias
2. Localiser Ia meilleure zone d’atterrissage.
L 'atterrissage doit étre exécuté droit devant avec un minimum de changement
de cap n'excédant pas 45° a gauche er 45° a droite..

WARNING

3. Volets: si nécessaire

La vitesse de décrochage augmente avec ['inclinaison et ['augmentation du
Sfacteur de charge. L'avertisseur de décrochage sonore est dans tous les cas un
bon indicateur d’un décrochage imminent.

WARNING

Au touché ou juste avant .

4. Manette de gaz : REDUIT (tirée a fond)
5. Magnétos : OFF

6. Robinet sélection carburant : OFF

7. Pompe 2 carburant électrique: OFF

8. Contacteurs Alternateur et Général: OFF

Un décollage avec un avion monomoteur doit toujours étre précédé d’un

briefing des procédures d'urgence au décollage par le pilote. La décision de

tenter un redémarrage d’urgence juste apres le décollage ne peut étre
WARNING prise que si les conditions extérieures Pexigent. Le pilote ne doit jamais
oublier que la priorité est de suivre attentivement la procédure d'atterrissage
d'urgence. Aprés un probleme moteur, un feu ou un dommage majeur sur
U'hélice, il n'est pas recommandé d’essayer de redémarrer le moteur.

SECTION 3 - PROCEDURES URGENCE L —— .
3eme Edition — Rév.0
PANNES MOTEUR
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4.3 PANNES MOTEUR EN VOL

4.3.1 PRESSION CARBURANT BASSE

Si la pression d'essence descend sous la limite inférieure de 2.2 psi (0.15 bar):

1. Pompe a essence électrique: ON
2. Robinet sélection essence: Passer sur l'autre réservoir
3. Controler les niveaux de carburant sur les 2 jauges

Si la pression ne remonte pas :

4. Atterrir dés que possible en surveillant la pression de carburant

Si le moteur stoppe :
3. Atterrir dés que possible (en appliquant la procédure d’atterrissage forcé (§7)

4.3.2 PRESSION HUILE HORS LIMITES

Si la pression d’huile dépasse la limite supérieure (7 bar)

1. Manette de gaz: REDUIRE puissance moteur d convenance
2. Pression et température huile ; CONTROLE si retour dans la plage
3. Atterrir dés que pratique

Si la pression d’huile reste en dessous de la limite inférieure (0.8 bar)

1. Manette de gaz : REDUIRE au Minimum possible
2. Atterrir dés que pratique

Si la pression d’huile diminue continuellement

Atterrir dés que possible (en appliquant la procédure d’atterrissage force (§7)

L

SECTION 3 - PROCEDURES URGENCE .., .
5 Ldition — Rév. 2
PANNES MOTEUR
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4.3.3 DEPASSEMENT TEMPERATURE HUILE

Si la pression d’huile est basse voir para 4.3.2 Pression Huile Hors Limite.

Si la pression d’huile reste dans sa plage :

1. Manette de gaz : Réduire la puissance moteur au Minimum possible
Si la température d’huile ne diminue pas

2. Vitesse : AUGMENTER
Si la température d'huile de revient pas dans sa plage normale, the
m clapet thermostatique (si installé), régulant le débit d’huile au radiateur,
| pourrait étre endommagé ou une fuite sur le circuil d’huile peut étre

présenie.

3. Atterrir dés que pratique

un CHT ou un CT trop élevés sont détectés :

, Si des ratés moteur, des vibrations, ou un fonctionnement erratique du moteur,
4. Atterrir dés que possible (en appliquant la procédure d’atterrissage forcé (§7)

SECTION 3 - PROCEDURES URGENCE
PANNES MOTEUR
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4.3.4 DEPASSEMENT TEMPERATURE CHT
Si CHT est supérieure & 135°C ou CT est supérieur a 120 °C

1. Moteur: Réduire la puissance au minimum nécessaire
2. Atterrir dés que pratique

Si CHT/CT restent en augmentation et que le moteur a des ratés ou perd de la puissance :

3. Atterrir dés que possible (en appliquant la procédure d’atterrissage forcé (§7)

SECTION 3 - PROCEDURES URGENCE
PANNES MOTEUR
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5 REDEMARRAGE EN VOL

A Aprés un probléme moteur, un feu ou un dommage majeur sur I’hélice, il
#'est pas recommandé d’essayer de redémarrer le moteur.
WARNING

H est préférable de redémarrer le moteur ¢ une altitude inférieure a 4000
fi et a une vitesse suggerée de 69 KIAS au minimum.

1. Réchauffe carburateurs: ON si nécessaire
2. Pompe 4 essence électrique: ON
3. Jauges a carburant CONTROLE
4. Robinet sélection essence: CONTROLE changer de réservoir si nécessaire
5. Magnétos: BOTH
6. Magnétos: START
7. Commande de gaz: AJUSTER a la demande
| Aprés le redémarrage moteur, si possible, limiter le régime
I 5 hélice et I’augmentation de la puissance pour permettre aux
SN températures d’huile et de CHT/CT de se stabiliser dans les arcs
verts.

m Si le niveau de carburant du réservoir alimentant le moteur gui a stoppé
' est bas, sélectionner le réservoir opposé en utilisant le robinet de
sélection du carburant. :

Si le redémarrage échoue:

1. Moteur: SECURISER
(Voir SECURISATION MOTEUR §3)

2. Atterrir dés que possible (en appliquant la procédure d’atterrissage forcé (§7)

SECTION 3 - PROCEDURES URGENCE
REDEMARRAGE EN VOL
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6 FUMEES ET FEU

6.1 FEU MOTEUR AU SOL

1.  Robinet sélection essence : OFF
2. Pompe a essence électrique: OFF
3. Magnétos: OFF
4. Manette de gaz : PLEINS GAZ
5. Chauffage eabine : OFF
6. Contactenr Général: OFF
7. Frein de parc : ACTIONNE
8. Evacuation de I'appareil : IMMEDIATE
6.2 FEU MOTEUR AU DECOLLAGE
AVANT ROTATION : ANNULER DECOLLAGE
1. Manette de gaz: REDUIT (tirée & fond)
2. Palonniers : Mauintien de 'axe
3. Freins: A la demande
Une fois I’appareil sous contrile
1.  Robinet sélection essence : OFF
2. Pompe i essence électrique : OFF
3. Magnétos: OFF
4. Chauffage cabine: OFF
5. Contacteur Général: OFF
6. Frein de parc: ACTIONNE
7. Evacuation de Pappareil : IMMEDIATE

SECTION 3 - PROCEDURES URGENCE Jéme i .
Fddition — Reév. 1
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6.3 FEU MOTEUR EN VOL

I. Chauffage cabine: OFF

2. Robinet sélection essence : OFF

3. Pompe 2 essence électrique: orr

4. Commande de gaz: A FOND jusqu’a Uarrét du moteur
5. Magnétos: OFF

6. Adérateurs cabine : OUVERTS

A Ne pas tenter de redémarver

WARNING
7. Atterrir dés que possible (en appliquant la procédure d’atterrissage forcé (§7).

6.4 FEU/FUMEES ELECTRIQUE DANS LE COCKPIT EN VOL

1. Chauffage cabine : OFF .

2. Aérateurs cabine : OUVERT.

3. Verriére : OUVERTE si nécessaire

4. Essayer de stopper 'incendie. Diriger extincteur sur la base des flammes

Si la fumée persiste :
I I.  Contacteur Général & Alternateur: OFF

2. Atterrir dés que possible et évacuer |'aéronef

‘ k ! b Une fois le Contacteur Général sur OFF, considérez que la
CAUTION sortie des volets ef le réglage du irim de profondeur ne seront
plus possible.

5.5 FEU/ FUMEES ELECTRIQUE DANS LE COCKPIT AU SOL

1. Contacteur Alternateur : OFF

2. Commande de gaz : TOUT REDUIT
3.  Magnétos : OFF les DEUX
4. Robinet sélection essence @ OFF

5. Contacteur Général : OFF

6. Evacuation de ’aéronef : Immédiate

SECTION 3 - PROCEDURES URGENCE
FUMEES ET FEU
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7 ATTERRISSAGE D’URGENCE

7.1 ATTERRISSAGE FORCE SANS MOTEUR

fo NS R b b~

Volets ; RENTRES

Vitesse : 69 KI4S

Localiser la meilleure zone d’atterrissage, de préférence face au vent
Robinet sélection essence : OFF '

Pompe 4 essence électrique: OFF

Magnétos: OFF

Ceintures : SERREES

Verriére : VERROUILLEE

Lorsque ['atterrissage est certain

9.

Volets: Suivani nécessite

10. Contacteur alternateur et contacteur général: OF F

/.
2.
&4

4.
&

6.
7.
4.

La finesse est de 12.8, donc pour une altitude de 1000fi il est possible de

couvrir ~ 4 km (soit ~2 miles nautiques) en conditions de

7.2 ATTERRISSAGE FORCE AVEC MOTEUR

Vitesse : 609 KIAS
Volets : RENTRES

Localiser la meilleure zone d atterrissage, si possible la remonter afin de noter les

obstacles et la direction du vent

Ceintures : SERREES

Verriére ; VERROUILLEE
Lorsque latterrissage est certain

Volets : Suivant nécessité.

Robinet sélection essence - OFF

Pompe & essence électrique: OFF

Magnétos: OFF

9.

10.

Contacteur alternateur et contacteur général: OFF.

SECTION 3 - PROCEDURES URGENCE
ATTERRISSAGE D’URGENCE
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7.3 ATTERRISSAGE PNEU AVANT A PLAT

I.  Check-list avant atterrissage: FAITE
2. Volets: SORTIS

3. Atterrir et maintenir le nez en position haute le plus longtemps possible.
A Uarrét de I’aéronef

4. Sécurisation moteur : A EFFECTUER (voir Para 3)

5. Evacuation aéronef': A EFFECTUER (vair Para 2.4)

7.4 ATTERRISSAGE PNEU TRAIN PRINCIPAL A PLAT

Si un pneu du train principal est supposé ou confirmé étant défectueux :

1. Check-list avant atterrissage: FAITE
2. Volets: SORTIS
3. Si possible, prévoir d’atterrir dans le sens de la piste sollicitant le moins le pneu

crevé lors des phases de roulage, afin de pouvoir dégager la piste.
4. Atterrir de facon & ce que la roue en bon touche en premier et maintenir le roulage
sur cette roue le plus longtemps possible avec les palonniers et les ailerons.

A Parvét de I’aéronef
I 3. Sécurisation moteur : A EFFECTUER (voir Para 3)
6. Ewvacuation aéronef : A EFFECTUER (voir Para 2.4)

SECTION 3 - PROCEDURES URGENCE
ATTERRISSAGE D’URGENCE
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8 RECUPERATION DE VRILLE NON INTENTIONNELLE

Si une vrille non intentionnelle se produit, la procédure de récupération suivante doit étre

appliquée :
I. Manette de gaz : TOUT REDUIT (tirée i fond)
2. Palonnier - a fond dans le sens opposé de la vrille
3. Manche: en avant ef maintenir en avant,

Lorsque Uappareil est sorti de vrille

4. Palonnier : REMETTRE EN POSITION NEUTRE

5. Assiette de 1’aéronef : faire une ressource douce en ramenant le manche en
position neutre, en veillant a ne pas excéder la Vne et les facteurs de charge
auforisés (n=+3.8)

6. Manette des gaz : Pousser pour augmenter le régime moteur

Garder le palonnier & fond dans le sens opposé de la vrille jusqu’a l’arrét. Un
A tour complet avec récupération demande environ 300 fi.

WARNING

SECTION 3 - PROCEDURES URGENCE ., ... ..
RECUPERATION DE VRILLE NON INTENTIONNE ___
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{8 RECUPERATION DE VRILLE NON INTENTIONNELLE

Si une vnlle non intentionnelle se produit, la procédure de récupération sutvante doit étre
apphquée

1. Manette de gaz : TOUT REDUIT (tirée a fond)
2. Palonnier: i fond dans le sens opposé de Ia vrille jusqu’a Parrét
3. Manche: ‘en avant et maintenir en avant,

Larsgue Pappareil est sorti de vrille

4. Palonnier: REMETTRE EN POSITION NEUTRE

5. Assiette de aéronef : faire une ressource douce en ramenant le manche en

position neutre, en veillant a4 ne pas excéder la Vae ef les facteurs de charge
anlorisés (n=+3.8)

6. Manette des gaz : " Pousser pour augmenter le régime moteur

Section 3 - Procedures Urgence ;- * Eition ~ Rév.0
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9 AUTRES PROCEDURES D’URGENCE

9.1  VOL NON INTENTIONNEL EN CONDITIONS GIVRANTES

Le givrage carburateur est possible en volant avec un faible
régime moteur avec beaucoup d'manidité (visibilité inférieur ¢ S
kms, a proximité du brouillard, brume, nuages, pluie, neige ou
gréle) et avec une AQOT inférieure a 10°C. La réchauffe
carburateurs est congue pour aider prévenir de la formation du

WARNING givrage de carburateur, moins efficacement gu’un reei systéme de
dégivrage.
1. Réchanffe carburateurs : ON .
2. Sortir immédiatement des conditions givrantes (changeant I'altitude et Ja direction
de vol, sortir des nuages, brume visible, de précipitations), '
3. Parties mobiles : Les faire fonctionner pour maintenir lewur débattement
4. Régime hélice ' AUGMENTER les tours
5. Chauffage cabine : ON

Si les bords d'atiague venaient a étre givrés, la vitesse de décrochage
WARNING  va augmenter ‘

Section 3 - Procédures Urgence ;- juiion-zero
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